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Abstract 
Increasing the use of marine areas and 
international waterways in the extraction, 
production and transportation of oil has led to 
serious concerns regarding the application of 
preventive legal-environmental mechanisms to 
preserve and maintain the marine environment. 
In this regard, so far the international 
responsibility regarding the environment and 
possible damage to it has only been towards 
the commitment of the governments, and this 
is while the exploitation of the sea and its 
environment is actually done by multinational 
companies. Based on this, in this research, 
which is organized in a descriptive-analytical 
method, the main question is whether it is 
possible to transfer responsibility from 
governments to multinational companies. And 
how can the "polluter pays" principle help to 
strengthen the environmental responsibility of 
multinational companies in the oil industry? In 
the discussion of this relationship, it was found 
that the governments have been able to block 
the financial accounts of companies accused of 
marine environmental damage through the 
mechanisms available in the National Treasury 
Department, and as a result, they have made it 
possible to apply the principle of paying the 
polluter in compensation. Provide 
environmental protection in the oil industry. 
Keywords: International Waterways, Marine 
Environment, International Responsibility, 
Environmental Damages.  

  چکیده
المللی در  هاي بین مندي از مناطق دریایی و آبراهه افزایش بهره

هاي  حمل و نقل نفت منجر به بروز نگرانیاستخراج، تولید و 
زیست -دارنده حقوقی هاي پیش جدي در قبال اعمال مکانیزم

محیطی جهت حفظ و نگهداري از محیط زیست دریایی شده 
المللی درخصوص  است. در این راستا تاکنون مسئولیت بین

هاي احتمالی بر آن تنها متوجه تعهد  محیط زیست و آسیب
برداري  و این در حالی است که عملا بهره ها بوده است دولت

هاي چندملیتی صورت  توسط شرکتآن از دریا و محیط 
-پذیرد. بر این اساس، در این پژوهش که به روش توصیفی می

باشد که  تحلیلی تنظیم گردیده است این سوال اصلی مطرح می
هاي چندملیتی ممکن  ها به شرکت آیا انتقال مسئولیت از دولت

تواند به تحکیم  چگونه می» پرداخت آلوده ساز«صل است؟ و ا
هاي چندملیتی در  پذیري زیست محیطی شرکت مسئولیت

صنعت نفت کمک نماید؟ در بحث این ارتباط مشخص شد 
اند با بلوك ساختن حساب مالی  ها توانسته که دولت

هاي زیست محیطی دریایی از  هاي متهم به خسارت شرکت
در اداره خزانه داري ملی، جبران هاي موجود  طریق مکانیزم
اعمال اصل پرداخت آن امکان پذیر نموده و به تبع  خسارت را

  آلوده ساز در خسارت زدایی از صنعت نفت را فراهم آورند.
المللی، محیط زیست  هاي بین : آبراههواژگان کلیدي
  هاي زیست محیطی. المللی، خسارت دریایی، مسئولیت بین
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  ارجاع:
در صنعت نفت با تأکید بر اصل  یتیهاي چندمل شرکت یطیمح یستز یتمسئول)، 1402، فاطمه؛ (شامل یمینع، هادي؛ فر يمسعود

 . 17، تمدن حقوقی، شماره »پرداخت آلوده ساز«
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  مقدمه
همواره ، 2یستمحیط ز الملل به عنوان یکی از نهادهاي کلیدي در حقوق بین 1مسئولیت زیست محیطی

ها  را برعهده دولتآن التزام در قبال پیشگیري از وقوع خسارت بر محیط طبیعی و تعهد نسبت به جبران 
هستند که به عنوان بازیگران عمده در ها  این دولت، تاریخیهاي  دانسته است زیرا بر مبناي نگرش

ملزم به تنظیم قوانین ملی ، یالملل بین هاي شوند و از طریق پیوستن به کنوانسیون می تحولات جهانی شناخته
یا  3چندملیتیهاي  عملا شرکت، اقتصادسازي  اما امروزه به واسطه آزاد. شوند می و اجراي تعهدات فراملی

را برعهده دارند و این در حالی آن از منابع طبیعی جهان و بازتولید برداري  در بهرهاي  فراملی سهم عمده
ها  عمدتا ناظر بر مسئولیت دولت، ی در حوزه قواعد زیست محیطیالملل بینهاي  است که کنوانسیون

، چندملیتیهاي  انتقال و عرضه نفت توسط شرکت، به طور خاص این امر در حوزه استخراج. هستند
به طور مستقیم بر آن و اقدام به جبران خسارت را به بار آورده است که اثر منفی ها  تعارض در مسئولیت

ضوابط یا ، بنابراین ضرورت پژوهش حاضر اقتضاء دارد تا معیارها. کند می یست سنگینیپیکره محیط ز
، چندملیتی در حوزه استخراجهاي  به شرکتها  در قبال انتقال مسئولیت مستقیم از دولت مؤثررویکردهاي 

                                                     
1- Environmental Responsibility 
2- International Environmental Law 
3- Multinationals 
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سارات زیست واسطه خ بی و انتقال نفت مورد ارزیابی قرار گرفته و التزام به جبران سریع وبرداري  بهره
  .روشن شود» 4پردازد کننده، می آلوده«محیطی به وسیله اعمال اصل 

مسئله آلودگی نفتی دریایی از حادثه سکوي نفتی هاریزون در خلیج مکزیک به عنوان یک تهدید یا 
و جامعه جهانی را به اعمال  5بحران جدي بر سلامت آبزیان دریایی و محیط زیست انسانی معرفی شد

هاي نفتی وادار نمود اما اقدامات جامعه جهانی به  نوین حقوقی در قبال پیشگیري از آلودگی رویکردهاي
هاي پیشدارنده، نتوانسته است به طور کامل از تکرار چنین حوادثی جلوگیري  دلیل دولت محور بودن دیدگاه

د در عین حمایت از توانن نماید. بنابراین هدف اصلی در این پژوهش، معرفی رویکردهاي نظري است که می
پذیري ایشان در قبال پیشگیري از وقوع  هاي حقوقی و فعالان اقتصادي، لزوم مسئولیت منافع شخصیت

  را عملیاتی نمایند.آن برداري از منابع نفتی را اثبات نموده و در مقابل،  بهرهفرایند آلودگی در 
اساسی پاسخ داده شود که آیا  داریم تا به این سوالآن در پژوهش حاضر سعی بر ، بر این اساس

شود؟ و در ادامه طرح  می چندملیتی منتقلهاي  به شرکتها  زیست محیطی دولتهاي  تعهدات و مسئولیت
تواند در کنار مبانی مسئولیت در  می یابد که چگونه اصل پرداخت آلوده ساز می این سوال فرعی ضرورت

 پژوهشک نماید؟ از این رو جنبه نوآورانه بودن به حفاظت از محیط زیست دریایی کم الملل حقوق بین
 الملل توان در جریان اعمال اصول مترقیانه در حقوق بین می حاضر از این منظر داراي اهمیت است که

محیط زیست نقش بازیگران غیردولتی را شناسایی نموده و کاربرد قواعد زیست محیطی رااز تمرکز 
روش آن به تبع . قوانین و مقررات الزام آور داخلی منتقل ساختی به الملل بینهاي  صرف بر کنوانسیون

اي  از مطالعات کتابخانهمندي  تحلیلی همراه با بهره-تحقیق در پژوهش حاضر مبتنی بر شیوه توصیفی
  .شود سازي می پیاده

  آلودگی در محیط زیست دریاییشناسی  ماهیت -1
پیشگیري یا جبران خسارت بر محیط  ارائه هرگونه تحلیلی از رویکردهاي زیست محیطی جهت

الملل محیط  در حقوق بین 6طبیعی، نیازمند ارائه تعریفی دقیق و قابل استناد نسبت به ماهیت خسارت

                                                     
4- The Polluter Pays Principle 
5- IDDRI’s Workshop (March 2012)  
6- Damage 
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الملل محیط زیست از خسارات زیست  زیست است. ازآنجاکه تعریف واحد و قطعی در حقوق بین
نونی مختلف متفاوت معنا هاي قا محیطی در دست نیست و خسارات زیست محیطی در سیستم

 7) ناگزیر ابتدا بایستی خسارت در محیط زیست رابرابر با آلودگیRomppanen,2010,37شوند ( می
اي با  شناسی تاریخی، اصطلاح آلودگی برگرفته از کلمه در نظر بگیریم. مبتنی بر یک رویکرد واژه

تواند درك  باشد. ناپاك بودن می است که بر مفهوم ناپاك بودن مترادف می 8»پلوتوس«ریشه یونانی 
مشترکی از مفهوم آلودگی را به بار آورد. بر همین اساس منظور از آلودگی عبارت است از فرایندي 
که باعث افزودن مواد مضر یا کثیف به زمین، هوا، آب، محیط و غیره شده به نحوي که براي استفاده 

خسارت آلودگی، اغلب به جاي خسارات  بهینه نامطلوب باشد. درحقیقت اصطلاح آلودگی و یا
تري را به خود اختصاص  تواند مفهوم گسترده شود که در عین حال می زیست محیطی استفاده می

  ).Springer,1977,576بدهد (
تواند در  باشد که خود می ترین مصادیق آلودگی در محیط زیست، شامل آلودگی آب می یکی از مهم

هاي زیرزمینی) مورد استفاده قرار گیرد. در این خصوص یکی از  یر سطح (آبقبال منابع آبی روي سطح یا ز
ترین موارد آلودگی آب، آلودگی ناشی از نشت نفت به دریا است. که خود در چهار فرض محقق  شایع
شود: آلودگی ناشی از سرایت نفت در مرحله اکتشاف و استخراج؛ آلودگی در مرحله تولید و بارگیري؛  می

  ر مرحله فرایندسازي و هیدروکربن؛ آلودگی در مرحله جابه جایی و تحویل محصول.آلودگی د
احتمالی آلودگی نفتی در مناطق دریایی یا هاي  به واسطه روش، بنابراین آن طور که مشخص است

سازي  نفتی چندملیتی یا فراملی در آلودههاي  نقش بازیگران غیردولتی و شرکت، یالملل بینهاي  آبراهه
ی و الملل حمل و نقل بینهاي  مسئولیت شرکت، از طرف دیگر. باشد می زیست بسیار پررنگ محیط
باشیم که  می اما در مقابل شاهد آن. نیز در احتمال وقوع آلودگی سرایط نفت به دریا بالا استها  نفتکش
. حیطی استدر قبال آلودگی زیست مها  متمرکز بر تعهدات دولت، حقوقی کنوانسیون محورهاي  مکانیزم

تضمین اجراي مؤثر و رعایت استانداردهاي حقوق ، الملل عمومی در این زمینه مانع اصلی براي حقوق بین
ها  آن ویژه زمانی که به، بشر و حفاظت از محیط زیست توسط بازیگران اقتصادي خصوصی فراملی است

                                                     
7- Pollution 
8- Pollutus 
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ز حوزه قضایی دولت خود فراتر ا)، خارجیگذاري  دولت میزبان سرمایه( هاي قضایی خارجی در حوزه
ی درخصوص آلودگی الملل بینهاي  کنوانسیونترین  توان به برخی از مهم می در اینجا. کنند فعالیت می

مسئولیت مدنی جبران آلودگی نفت و سوخت کشتی  الملل کنوانسیون بین: نفتی دریایی اشاره نماییم
بله و همکاري در برابر آلودگی نفتی ی آمادگی براي مقاالملل کنوانسیون بین؛ میلادي 2001مصوب 
 1969ی مسئولیت مدنی ناشی از خسارت آلودگی نفتی مصوب الملل کنوانسیون بین؛ میلادي 1990مصوب 
خلیج فارس در کویت براي همکاري درباره حمایت و توسعه محیط زیست اي  کنوانسیون منطقه؛ میلادي

  .میلادي 1978دریایی و نواحی ساحلی مصوب 
شود که سنجش مفهوم خسارت در محیط زیست دریایی به طور جدي وابسته به  می ن مشخصبنابرای

زیرا آلودگی در دریا به عنوان رکن اساسی یا عنصر مادي وقوع ، شناسایی مفهوم آلودگی در آن است
از خسارت در شناسی  با این حال سنجش مسئولیت در قبال آلودگی به ماهیت. کند می مسئولیت جلوه

  .خواهیم پرداختآن زیست دریایی متکی است که در ادامه به بررسی محیط 

  پذیري مسئولیت از ماهیت خسارت در محیط زیست دریاییتأثیر - 1- 1

به . متمکز است» آلوده شونده«و » آلوده ساز«ی در حقوق محیط زیست بر دو عنصر الملل نهاد مسئولیت بین
 شود نمی خسارت زیست محیطی محسوب، همین دلیل است که خسارت بدون محیط آلوده شده

)Sands,2003,877 .(نتیجه منطقی خسارت در محیط ، محیط زیست الملل بنابراین مسئولیت در حقوق بین
پیشگیري از وقوع آلودگی زیست محیطی در دریا و نیز اعمال  فرایندبه همین دلیل در . باشد می زیست
بر شناسایی عامل آلوده ساز به عنوان واردآورنده ، سابق در جبران خسارت و اعاده به وضع هاي مؤثر روش

شناخت قلمرو خسارت ، اما پیش از شناسایی عامل آلوده ساز. شود ، تأکید میبر محیط زیست» خسارت«
ی درخصوص حقی است که دیگري آن را به الملل از این رو فلسفه وجودي مسئولیت بین. ضروري است

از این رو عامل خسارت در کالبد عنصر . تهدید روبرو ساخته است دست آورده و طرف دیگر آن را با
  ).Zamani,1381,44( باشد می مستتر) یعنی نقض یک تعهد( عینی مسئولیت

و به تبع » آلودگی«متغیر بودن ماهیت ، محیط زیست الملل مهم در حقوق بینهاي  یکی از محدودیت
به همین دلیل براي رفع این نقص در . اسبه نمودتوان به طور دقیق آن را مح نمی است و» خسارت«آن 

بیش از هر عنصري به نقش و شناسایی هویت آلوده ساز در محیط زیست ، اعاده به وضع سابق فرایند
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. هویت خسارت زننده ضروري است، از یک طرف براي تحلیل خسارت: توضیح آن که. شود تأکید می
راین از طرف دیگر به دلیل آن که آلودگی و خسارت بناب، اما این مسیر خود یک جریان دوسویه است

بر مسئولیت آلوده ساز نیز خود موکول و  ، تأکیدباشند می در محیط زیست به شدت متغیرآن ناشی از 
زیرا بدون تعیین قلمرو و مصادیق براي . باشد می آنمتوقف بر نوع آلودگی و میزان خسارت ناشی از 

آن را به فعل یا ترك فعل آلوده ساز مستند نموده و درنهایت در صدد توان خسارت ناشی از  نمی آلودگی
  .اعاده به وضع سابق و جبران خسارت برآمد، توقف وضعیت

، است مؤثربه طور جدي در شناسایی آلوده ساز و نقش آن در آلودگی محیط زیست دریایی آنچه 
شناسایی آلوده ساز بر  : فرایندلیمبتنی بر نوع خسارت م. تقسیم خسارت به قلمرو ملی و فراملی است

اما . در وقوع آن استوار خواهد بود مؤثرتعاریف ملی و حقوق داخلی از مفهوم خسارت و عنصر مادي 
است که درنتیجه فعل یا ترك فعل تابعان اي  خسارت عبارت از زیان یا صدمه: مبتنی بر خسارت فراملی

 شود می اموال و محیط زیست وارد، افرادو در اثر بروز حوادث طبیعی به  الملل حقوق بین
)Sands,2003,32 .(عملا شناسایی » الملل تابعان حقوق بین«شود که کلیدواژه  می در اینجا ملاحظه

و ها  چندملیتی را از دایره شمول آلوده ساز خارج نموده و تنها معیار مسئولیت را متوجه دولتهاي  شرکت
 فرایندباشد که در  می رویکرد دیگري مطرح، مقابل این دیدگاه در. نماید می یالملل بینهاي  سازمان

به طور مثال مقررات ایالات . داند می شناسایی مسئولیت آلوده ساز میزان اتلاف یا صدمه بر محیط را معتبر
داند که شامل اتلاف یا تخریب منابع طبیعی و  می مبناي خسارت را مربوط به صدماتی، متحده آمریکا

  .9باشد هایی می منطقی ارزیابی چنین آسیبهاي  هزینه
جداي از ( خسارت در محیط زیست، یالملل بینهاي  برخی از اسناد و کنوانسیون، به تبع این رویکرد

دانند و اساسا خسارتی که امکان  می را در قابلیت جبران آن متمرکز) عنصر خسارت زننده یا خسارت دیده
دقیقا این رویکرد . نمایند می یره تعریف خسارت زیست محیطی خارججبران براي آن فراهم نباشد را از دا

 1984میلادي ارائه گردید و بخشی از پروتکل زیست محیطی سال  1984نسبت به خسارت در سال 
» یلاديم 1969ی مسئولیت مدنی براي خسارت آلودگی نفتی الملل کنوانسیون بین«یلادي با هدف اصلاح م

                                                     
9- Comprehensive Environmental Response, Compensation, and Liability Act, 
Section 107 (a) (4) (C 
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ش جامعه جهانی نسبت به مفهوم خسارت در محیط زیست درنهایت منجر به این تغییر نگر. تدوین شد
همین . میلادي بر کنوانسیون آلودگی نفتی شد 1992اصلاح مفهوم آلودگی نفتی در پروتکل الحاقی 

کنوانسیون ، به عنوان نمونه. خود قرار داد تأثیری را نیز تحت الملل رویکرد بسیاري دیگر از اسناد مشابه بین
راه ، میلادي در زمینه مسئولیت مدنی براي خسارت ناشی از حمل کالاهاي خطرناك از طریق جاده 1989

ی مسئولیت و جبران خسارت در ارتباط با حمل الملل کنوانسیون بین، 10آهن و شناورهاي ناوبري داخلی
بازل در کنوانسیون ، میلادي 1999پروتکل بازل ، میلادي 1996مصوب  11مواد خطرناك و سمی در دریا

میلادي و کنوانسیون  1989مصوب ها  آن خطرناك و دفعهاي  زمینه کنترل و حرکت فرامرزي زباله
 میلادي 2001نفتی مصوب هاي  ی مسئولیت مدنی ناشی از خسارات آلودگی انبارالملل بین

)Brans,2004,107.(  

  الملل بازشناسی مسئولیت از منظر حقوق بین - 2- 1
ی دولتی مانند الملل بینهاي  و سازمانها  مسئولیت را معمولاً در قلمرو دولت، عمومی الملل حقوق بین

. و سازمان تجارت جهانی دنبال نموده است13 ی پولالملل صندوق بین، بانک جهانی، 12سازمان ملل متحد
، ی کالا و خدماتالملل حقوقی غیردولتی به جریان دادوستد بینهاي  اما امروزه به دلیل ورود شخصیت

این بازشناسی . باشیم می عمومی الملل د بازشناسی مسئولیت در محیط زیست از منظر حقوق بینشاه
  .چندملیتی در حال تدوین و اجرا استهاي  عمدتا براي شرکت، مسئولیت

ی فعالان اقتصادي الملل بینهاي  در این راستا صنعت نفت حداقل دو راه را براي تنظیم فعالیت
از طریق اتخاذ ابزارهاي هنجاري ، اول: تی چندملیتی ایجاد کرده استنفهاي  خصوصی مانند شرکت
تصویب اسناد : مانند. دهد می تجاري فراملی را هدف قرارهاي  که فعالیتاي  چندلایه جهانی و منطقه

 14. میلادي در مورد تجارت و حقوق بشر 2011ی و اصول راهنماي سازمان ملل متحد در الملل بین

                                                     
10- CRTD 
11- HNS 
12- UN 
13- IMF 
14- UN Guiding Principles on Business and Human Rights/UN Doc. A/HRC/17/, 21 
March 2011 
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چندملیتی و هاي  براي شرکت یلاديم 2011در  15زمان همکاري اقتصادي و توسعهساهاي  دستورالعمل
ی مانند الملل هنجاري نهادهاي حاکمیتی بینهاي  از تلاشهایی  همگی نمونه، یلاديم 2000پیمان جهانی 

هاي هنجاري  این تمرین. در این زمینه هستند سازمان همکاري اقتصادي و توسعه سازمان ملل متحد و
هاي فراملی  وکارهاي چندملیتی که فعالیت اند که مستقیماً به رفتار کسب اي طراحی شده لمللی به گونها بین

المللی حقوق بشر و حفاظت از محیط  با استانداردهاي بینها  آن دهند با هدف اطمینان از انطباق را انجام می
نی براي درونی کردن چنین به عنوان بهترین راه قانوها  این دستورالعمل. اند زیست طراحی شده

 ات این روند راتأثیرازجمله اند.  استانداردهایی در بین بازیگران اقتصادي فراملی مورد تحسین قرار گرفته
مستقر در ایالات متحده هاي  توان در امکان طرح ادعا نسبت به نقض قواعد زیست محیطی علیه شرکت می

  ).Koh,2004,273) این کشور مشاهده نمودهاي  دادگاه آمریکا با استفاده از قانون شکایت بیگانه در
یا بازاریابی دوستار محیط زیست در فرایند » بازاریابی سبز«از دیگر نتایج این رویکرد، ترویج 

ورزند.  هاي اقتصادي است که به طور دقیق به رعایت معیارهاي زیست محیطی مبادرت می توسعه بنگاه
ها براي تولید، مصرف، توزیع، ترویج،  ت از مطالعه همه تلاشدرحقیقت بازاریابی سبز عبارت اس

هاي زیست محیطی پاسخگو و حساس است. توسعه،  بندي و اصلاح محصولات که در برابر نگرانی بسته
به عنوان هسته اصلی رویکرد بازاریابی سبز قرار دارد و بازاریابی سبز همواره در پی مسائل زیست 

). هرگونه ارزیابی حقوقی نسبت به 18، 1400(نوروزي و همکاران،  محیطی و توسعه پایدار است
ها و ایجاد تمایز  پیامدهاي احتمالی استفاده از وسایل نقلیه خودران دریایی، به ارائه تعریف دقیق از آن

درکاربرد هریک از ابزار و ماشین آلات پیمایش دریایی بستگی دارد که در قوانین داخلی کشورها یا 
  16اند.  المللی مورد اشاره قرار گرفته وقی الزام آور بیناسناد حق

کنوانسیون ملل متحد  - پذیرد. اول رژیم حقوقی شناورهاي خودران دریایی از سه منبع اصلی تأثیر می
الملل دریانوردي.  هاي اجرایی سازمان بین دستورالعمل - دوم 17میلادي.  1982درباره حقوق دریاها مصوب 

                                                     
15- The Organisation for Economic Co-operation and Development 

شود که براي  اي اط�ق می : کشتی به هر وسیله1343ون دریایی ایران مصوب قان 52براساس بند چهارم ماده  -16
 شود.  حمل بار در دریا استفاده می

17- United Nations Convention on the Law of the Sea 
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اي تخصصی از حقوق تجاري  که خود شاخه 19ارهاي موجود در قلمرو حقوق دریاییقواعد و هنج - سوم 18
مربوط به کشتی و بیمه دریایی است. بر این اساس، حقوق مربوط به شناورهاي خودران دریایی به شدت با 

امر  دهد. این تفاسیر متنوع همراه است که اهمیت تبیین جایگاه و برداشت حقوقی از این ابزار را افزایش می
المللی دریانوردي، شناسایی  هاي تحت رژیم سازمان بین یابد که براساس کنوانسیون ویژه زمانی ضرورت می به

پذیرد، نیروي انسانی یا غیر  حقوقی شناورها مستلزم آن است که کنترل کشتی توسط چه نیرویی صورت می
گیرند و در عمل  نرم مورد شناسایی قرار می هاي . متأسفانه این اقدامات تنها به عنوان قواعد و دستورالعملآن

  ).Blitt,2012,46آورند ( هاي چندملیتی به بار نمی هیچ گونه تعهدي را براي شرکت
ایجاد ، چندملیتی حوزه نفتهاي  در زمینه انتقال مسئولیت به شرکت الملل دومین ابزار حقوق بین

که ، اند هاي قضایی ملی ایجاد شده حوزههاي نهادي است که هم در سراسر جهان و هم در داخل  شبکه
هدف شان ایجاد تعهد نسبت به استانداردهاي زیست محیطی و حقوق بشري از طریق اعمال بندهاي الزام 

به ). Katsouris and Sayne,2013,63( باشد می استانداردهاي  آور در صدور مجوز فعالیت یا گواهینامه
معیارهاي پیشدارنده از نقض قواعد زیست ، اندازه قابل توجهیتواند تا  می رسد که این اقدام می نظر

  .نفتی را تقویت نمایدهاي  عرضه و انتقال محموله، تولید، استخراج فرایندمحیطی در 

  نفتی چندملیتیهاي  در تحکیم مسئولیت شرکتها  نقش دولت -2
نفتی هاي  حاصل از فعالیت در پیشگیري از وقوع آلودگی زیست محیطی الملل یکی از ابزارهاي حقوق بین

، با این حال. استها  ی و اخذ آن از طریق دولتالملل سنگین بینهاي  تعیین غرامت، چندملیتیهاي  شرکت
  .دریانوردي را تفکیک نمودهاي  بایستی منشاء آلودگی در محیط زیست دریایی حاصل از فعالیت

، در درجه اول: ل از سوانح دریاییآلودگی حاص -اول: در این زمینه دو حالت متفاوت مطرح است
 شود که عمده آلودگی دریایی حاصل از سوانح دریایی است در حالی که آلودگی می این گونه استنباط

نفتکش هاي  فجایع زیست محیطی که توسط کشتیترین  ازجمله مهم. حاصل از این امر بسیار ناچیز است
به ظرفیت یکصدوهجده هزار تن در » کنیون توري«روي داده است به گل نشستن و تکه شدن نفتکش 

 »باشد که طی آن یکصد هزار تن نفت خام به آب دریا ریخته شد می میلادي 1967لیبریا به سال 
                                                     
18- Internationam Maritime Organization 
19- Maritime Law 
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ماهیت فعالیت کشتی و نفتکش در : آلودگی حاصل از کشتیرانی -دوم). 84، 1399، ارغندو  پورهاشمی(
همراه است که بیشترین » آب توازن«زن خالی موسوم به شست و شوي مخا، دریا با انتقال پسماندهاي نفتی

هایی از  نمونه، در بحث این ارتباط. دهد می حجم آلودگی در مناطق دریایی را به خود اختصاص
توسط ( المللی که هاي مسئولیت مدنی و جبران خسارات بین از طرحاند  پیشدارنده عبارتهاي  روش

 اي اعمال از نفتکش و خسارت ناشی از مولدهاي انرژي هسته براي نشت نفت) اند معاهدات ایجاد شده
جبران خسارتی هاي  اعضاي این صنایع مجبور به کمک به صندوقها،  براساس این طرح 20. گردند می

با تمرکز بر . دهند می تشکیلها  را دولتها  آن کنند و اعضاي اصلی می هستند که در سطح جهانی فعالیت
ی الملل کنوانسیون بینها  آن اولین مورد از، نفتیهاي  ال شده در مورد محمولهی اعمالملل توافقات بین

میلادي است که مسئولیت مالکان کشتی را  1992 مصوب 21مسئولیت مدنی براي خسارت آلودگی نفتی
  .دارد می در قبال خسارت آلودگی نفتی اعمال

ی در قبال پیشگیري از الملل بین کارآمدهاي  مهم در قبال پردازش و اعمال روشهاي  یکی از تردید
است که در هایی  ارتباط بین نیاز جهان به انرژي و درآمد حاصل از آن براي دولت، آلودگی نفتی در دریا

پاریس شناسی  کارگاه کارشناسانی که در مؤسسه اقیانوس، در همین راستا. و توزیع آن فعالیت دارند تأمین
ی به طور جامع به مسائل الملل چهارچوب بین«این نتیجه رسید که به ، میلادي برگزار شد 2012در مارس 

و این شاید منجر ) Richotte,2012,12) »پردازد نمی نفتی دریاییهاي  ایمنی و مسئولیت مربوط به فعالیت
  .محیط زیست شود الملل به نقض بنیادین اصولی مانند اصل پیشگیري در حقوق بین

اي که اخیراً با اصلاح و  صنعت نفت، یکی از ترتیبات منطقه 22در بخش اکتشاف و تولید فراساحلی
نیز لازم الاجرا گردید، موافقتنامه مسئولیت آلودگی  یلاديم 2014بازبینی همراه شده است و در ژانویه 

المللی نیست، بلکه یک قرارداد  است. درحقیقت این یک کنوانسیون بین یلاديم 1975مصوب  23فراساحلی

                                                     
20- Vienna Convention on Civil Liability for Nuclear Damage of 1963 and the Paris 
Convention on Third Party Liability in the Field of Nuclear Energy of 1960, both of 
these linked by a Joint Protocol adopted in 1988. The Paris Convention was later 
added to by the 1963 Brussels Supplementary Convention.  
21- International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage 1992 (CLC)  
22- Offshore 
23- Offshore Pollution Liability Agreemen- OPOL 
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ده اپراتور (شرکت نفت و گاز) در بخش دریایی است که تحت نظارت انجمن مسئولیت خصوصی بین شانز
هاي فعلی این موافقتنامه، شانزده  آلودگی فراساحلی با مسئولیت محدود به تصویب و اجرا رسیده است. طرف

ه در این موافقتنام» کشورهاي عضو«اپراتور تأسیسات دریایی هستند که در قلمرو حاکمیتی هریک از 
قراردارند. این کشورها شامل بریتانیا، دانمارك، آلمان، فرانسه، جمهوري ایرلند، هلند، نروژ، نیوزیلند، جزایر 

هاي بیشتري در راستاي اعمال  باشند. با این حال، این کافی نیست و لازم است دولت فارو و گرینلند می
). نکته قابل cameron,2012,211شوند ( تعهدات زیست محیطی بر تجارت نفت در دریا به این جریان ملحق

واسطه  پیش از این شاهد مسئولیت مستقیم و بی». نقش باواسطه دولت ها«تأمل در اینجا عبارت است از 
ایم اما امروزه به طور تدریجی، مسئولیت در قبال اصول  ها در قبال رخدادهاي زیست محیطی بوده دولت

  باشد. هاي چندملیتی فرادولتی می شرکتبنیادین زیست محیطی در حال انتقال به 

  24ی در حقوق دریاهاالملل رویکرد قضائی مراجع بین - 1- 2
، از قواعداي  مجموعه«: عمومی عبارت است از الملل از حقوق بیناي  دریاها به عنوان شعبه الملل حقوق بین

با ها  بط میان دولتو به نوعی بر رواها  که بر روابط میان دولت الملل مقررات و اصول حقوقی بین
قربان ( »باشد می از دریا حاکمهاي  ی و در برخی موارد با افراد در چهارچوب استفادهالملل بینهاي  سازمان

شامل ، ی در قلمرو دریاالملل بینهاي  یا سازمانها  دست کم یکی از مظاهر روابط دولت). 15، 1392، نژاد
پیش ، بر این اساس. استخراج و انتقال انرژي در آن ویژه بهتجاري و اقتصادي از آن است هاي  بهره برداري

درواقع توسعه . حفاظت از محیط زیست دریایی است، دریاها الملل نیاز اعمال قواعد مندرج در حقوق بین
محیط  الملل حقوق بین«ی در اجراي الملل حقوق محیط زیست دریایی بیش از هرچیزي نتیجه ابتکارات بین

  ).221، 1400، همکارانو  مطلق پرنده( است» زیست
ها  دریاها مجموعه قواعد حاکم بر روابط بین دولت الملل حقوق بین، که در بالا اشاره شد طور همان

از این رو مراجع قضائی مرتبط با آن . است) به طور غیرمستقیم( یالملل بینهاي  و سازمان) به طور مستقیم(
. دهند نمی خصوصی فراملی از خود نشان-حقوقیهاي  شخصیت بهها  تمایلی بر انتقال مسئولیت از دولت

آزادي کشتیرانی به طور ، میلادي 1982کنوانسیون حقوق دریاها مصوب  87آن که براساس ماده  ویژه به

                                                     
24- The International Tribunal for the Law of the Sea (ITLOS)  
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میزان ترین  کشتیرانی تجاري با کم، جدي مورد شناسایی قرار گرفته است که با تفسیر موسع از این بند
: آزادي کشتیرانی«: ازاند  بنابراین حقوق مبتنی بر این کنوانسیون عبارت. و استمحدودیت در تردد روبر

دولتی یا تجاري حق دریانوردي در دریاي آزاد را دارند و هیچ ، خواه جنگیها  همه دولتهاي  کشتی
این . »جنگی اداي احترام کنندهاي  تجاري خارجی بخواهد به کشتیهاي  تواند از کشتی نمی دولتی
که ( المللی هاي متعددي وجود دارد مبنی بر این که نهادهاي داوري بین د به این دلیل است که نشانهرویکر

تمایلی به مشارکت کامل بازیگران خصوصی در چهارچوب دکترین )، اند شده تأسیسها  توسط دولت
گامی که موضوع هن، به عنوان مثال. المللی ندارند مسئولیت و مسئولیت دولت در قبال نقض هنجارهاي بین

در بستر اعماق دریا توسط اتاق منازعات بستر دریا در دادگاه » مناطق دریایی«مسئولیت آسیب احتمالی به 
 مشخص شد که این اتاق مایل، خارج از صلاحیت ملی مورد بررسی قرار گرفت 25المللی حقوق دریا بین
هاي  و نهادهایی که مجوز انجام فعالیت باشد که هر شکلی از مسئولیت تضامنی فراگیر را بر دو دولت نمی

همانقدر که آزادي کشتیرانی در کنوانسیون حقوق ، با این حال. را دارند اعمال کنند» منطقه«معدنی در 
همه کشورها باید تعهد ، براي حفظ منافع مختلف در مناطق دریایی، دریاها به رسمیت شناخته شده است

، 1390، مدنی( گذارند می ع کشورهاي دیگر در این منطقه احتراممشروهاي  کنند که به حقوق و استفاده
  .محیط زیست در محدوده دریا الملل حقوق بین ویژه ) به54

مسئله سازش ، از محیط دریامندي  یکی از موارد مهم درخصوص رعایت قواعد زیست محیطی و بهره
مر در قضیه فلات قاره جزیره ژان این ا. مربوط به استانداردهاي زیست محیطی استهاي  و رعایت توصیه

ماین بین نروژ و ایسلند مورد استفاده قرار گرفت و طرفین توافق کردند کمیسیونی در این باره تشکیل شود 
یکی از اصول مهم زیست محیطی ، با این حال). 53، 1369، عمادزاده( آن را بپذیرندهاي  و سپس توصیه

از دریا و حمل و نقل تجاري از طریق آن قابل استناد برداري  که در کنار تفاسیر موجود در قلمرو بهره
کشورها باید ، به منظور حفظ محیط زیست«: دارد می باشد که بیان می اصل پانزدهم اعلامیه ریو، است

که این خود  26. »خود مورد استفاده قرار دهندهاي  روابط و معیارهاي پیشگیرانه حمایتی را براساس توانایی

                                                     
25- the Seabed Disputes Chamber of the International Tribunal for the Law of the Sea 
26- Principle 15: In order to protect the environment, the precautionary approach 
shall be widely applied by States according to their capabilities. Where there are 
threats of serious or irreversible damage, lack of full scientific certainty shall not be   
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  .در حقوق محیط زیست دریایی دارد 27»اصل احتیاطی«همیت دلالت بر ا

  مبانی مسئولیت در آلودگی دریایی - 2- 2
توان چهار  می آلودگی دریایی ویژه بهدرخصوص مبانی مسئولیت نسبت به خسارات زیست محیطی و 

از . یت محضنظریه خطر و نظریه مسئول، نظریه اتلاف)، تقصیر( نظریه خطا. نظریه را مورد اشاره قرار داد
باشد و در مقابل  می آنجایی که نظریه خطا یا تقصیر دربردارنده نوعی عنصر غیرمادي و غیرمحسوس

استناد به این نظریه در جریان آلودگی ، کنند می آلودگی یا خسارات زیست محیطی به صورت عینی جلوه
این نظریه به احتمال آن که در اعتقاد به ، دریایی یا زیست محیطی با دشواري مواجه است و از طرف دیگر

باعث شود که خسارات زیست محیطی ، مقصري به مفهوم سنتی آن وجود ندارد، دریایی- آلودگی نفتی
  ).Hui,2011,237( بدون جبران باقی بمانند

تر  باشند تا هرچه سریع اگرچه که طرفداران این نظریه بیشتر بر مسئولیت واردآورنده خسارت متمرکز می
تقصیر  تواند در اتهام موجود با اثبات بی ان خسارت را تعبیه نمایند، اما واردآورنده خسارت میوظیفه جبر

ویژه عوامل طبیعی غیرانسانی) از خود رفع مسئولیت نموده،  بودن خود و یا تأکید بر عوامل مؤثر دیگر (به
حظه نمود. در واقع از آنجایی توان در قبال دولت چین ملا نتیجه بماند. همین وضعیت را می جبران خسارت بی

تواند اثرگذاري شدیدي بر آلودگی نفتی  کننده نفت جهان چین است، این کشور می که بزرگترین مصرف
تواند حتی کشوري با چنین حجم بالایی از نقل  )، اما نظریه خطا نمی117، 1400دریاها داشته باشد (فرهمند، 

  رود. یرا به راحتی با اثبات عدم تقصیر، مسولیت نیز از بین میالمللی نفت را مسئول نماید ز و انتقال بین
از . باشد می به شرح زیر مواجهاي  نظریه اتلاف نیز در قبال خسارات زیست محیطی با چالش عمده

 مدت دار و باواسطه، آنجایی که خسارت بر محیط زیست در اکثر موارد از نوع خسارات غیرمستقیم
زیرا در فرض نشت نفت به دریا هنوز . این گونه از خسارات منطبق نیست اتلاف با ماهیت، باشند می

شود ولی قاعده اتلاف مسئولیت  می در حالی که مسئولیت برعهده فرد بار، اتفاق نیفتاده استاي  حادثه
عنصر عینی تحقق مسئولیت بر مبناي اتلاف بر وقوع . کند می جبران خسارات ناشی از تلف مال را توجیه

                                                                                                                                 
used as a reason for postponing cost-effective measures to prevent environmental 
degradation.  
27- Precaution 
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استوار است و این در حالی است که حتی با فرض وقوع آلودگی در منطقه ، ارزش یا منفعت تلف یک
توان نظریه اتلاف را به عنوان  نمی پذیرد و نمی اتلاف یک مال صورت، دریاي سرزمینی یا دریاي آزاد

  .مبنایی بر مسئولیت پذیرفت
» احتمال«قوع مسئولیت را در و، نظریه بعدي مبتنی بر عنوان خطر به صورت رویکردي پیشدارنده

وقوع آسیب یا خسارت بر محیط زیست به واسطه عدم رعایت معیارهاي منبعث از اصل احتیاط و 
پس از وقوع حادثه و ورود ، بنابراین اگرچه نظریه سنتی مسئولیت معتقد است. داند می پیشگیري استوار

جهت انعکاس تکالیف هایی  مال روشنظریه جدید در صدد اع، شود می خسارت بحث از مسئولیت مطرح
وظیفه دارند هنگام اجراي ها  به این ترتیب که دولت، قبل از وقوع حادثه استها  شکلی و اجرایی بر دولت
را ارزیابی کرده و کشورهاي در آن ، تواند آثار زیست محیطی داشته باشد می یک طرح و فعالیتی که

شود که نظریه خطر خود موکول و  می مشاهده). Mar ban,2015,164( معرض تهدید را مطلع نمایند
معیارهاي ؛ به صورت عینی و کاملا محتمل وجود داشته باشد» تهدید«آن که : متوقف سه مقدمه است
) یرسان (اطلاع از ترك فعل؛ به موقع در مورد آن صورت نپذیرفته باشدرسانی  بازدارنده ازجمله اطلاع

  .باشد خسارتی عینی و قابل لمس حاصل شده
وقوع به  فرایندکه در هایی  شود که نظریه خطر نیز به واسطه مقدمات و محدودیت می بنابراین ملاحظه

امروزه ، از این رو. تواند به عنوان رویکردي ترمیمی کارآمد به نظر برسد نمی پیچیده است و، همراه دارد
این نظریه مبناي مسئولیت . هد بودخواتر  نظریه مسئولیت محض در قبال خسارات زیست محیطی قابل دفاع

، دریانوردي، کنارگذاشتن و یا عدم جدیت در رعایت قواعد زیست محیطی، زیست محیطی را در نقض
زیست محیطی را کافی براي -تولید یا انتقال نفت دانسته و صرف ترك یک بایسته حقوقی، استخراج

 2004نماید و در سال  می ارزیابی اعاده به وضع سابق و جبران خسارت، توقف وضعیت خسارت بار
  .28میلادي مسئولیت محض در اسناد بالادستی اتحادیه اروپا به تصویب پارلمان شوراي اروپا رسیده است

  اصل پرداخت آلوده ساز -3
موجود در باب مبانی نظري مسئولیت در قبال آلودگی زیست هاي  با در نظر گرفتن برخی از محدودیت

                                                     
28- United Nations Conference on Trade and Development, 2020  
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تواند به تکمیل و تقویت  می محیط زیست الملل از اصول کارآمد در حقوق بینندي م بهره، محیطی دریایی
بیشترین » پرداخت آلوده ساز«اصل ، بر این اساس. زنجیره حمایت از محیط زیست دریایی کمک نماید

چندملیتی در هنگام وقوع مسئولیت محض را به خود هاي  میزان انطباق با انتقال مسئولیت به شرکت
عامل : رسد که این اصل بر یک منطق ساده حقوقی استوار بوده و آن این که می به نظر. دهد می اختصاص

ناشی هاي  کند باید زیان می را به دیگري تحمیلاي  برد یا هزینه می یک فعالیت یا اقدام که سود چیزي را
از این اصل به سادگی بیان مندي  اما بهره). 70، 1389، لطفی و مولائی( از آن را به دیگران نیز متقبل شود

  .خاص خود را به همراه داردهاي  آن نبوده و پیچیدگی
اي بر این باورند که اساسا استفاده از محیط دریا براي استخراج نفت و انتقال آن خود به طور ثابت  عده

اقتصادي هاي  توان فعالیت درصدي از آلودگی زیست محیطی براي دریا را به همراه دارد و از این رو نمی
المللی را به طور مطلق بدون آسیب به محیط زیست  هاي بین هاي چندملیتی در محدده دریا و آبراهه شرکت

هاي بازسازي و کمک به بهبود محیط زیست را از  توان در کل هزینه دریایی ارزیابی نمود. از این رو، می
المللی را ملزم به پرداخت عوارض  ی بینهاي چندملیتی فعال در حمل و نقل دریای پیش تعیین نموده و شرکت

توانند هزینه این واحد افزوده را از  المللی نیز می هاي بین هاي این اقدام نمود. از طرف دیگر، شرکت یا مالیات
دهند تأمین نمایند. در اصطلاحات اقتصادي،  شرکاي تجاري خود و رقم تمام شده کالا یا خدمتی که ارائه می

  بر روي فراورده یا خدمات شهرت دارد.» هاي زیست محیطی سازي هزینه ونیدر«این فرایند به 
توان با استفاده از این اصل در حقوق دریایی و حمل و نقل کشتی لحاظ کرد و درواقع به  می هدفی که

، چندملیتی منتقل نمودهاي  از نهاد مسئولیت را به صورتی عملگرایانه به شرکتاي  وسیله آن بخش عمده
و اقتداري که ایشان از طریق قوانین اساسی داخلی و ها  به دلیل ماهیت حاکمیتی دولت: ت کهاین اس

توان تناسب بین ورود خسارت و جبران آن را  می به سختی، دارند می ی دریافتالملل بینهاي  کنوانسیون
حتی آن را پذیرفته ایشان به را، شود می چندملیتی منتقلهاي  اما وقتی همین رویکرد به شرکت، توجیه نمود

حقوقی هاي  و شخصیتها  بنابراین شرکت. نمایند می استفادهآن خود نیز از هاي  و براي بقاي هدف
ازجمله . باشند می غیردولتی نسبت به رعایت اصل پرداخت آلوده ساز از آزادي عمل بیشتري برخوردار

، یرانه در راستاي پرداخت آلوده سازی فعال در حوزه رسمیت بخشیدن بر اقدامات پیشگالملل نهادهاي بین



 ـ فصلنامه تمدن حقوقی 1402 مستانز، 17شماره ، 6دوره   246

 

. اشاره کرد» سازمان همکاري و توسعه اقتصادي«و » 29ملل متحد براي اروپاکمیسیون اقتصادي «توان به  می
میلادي به تصویب  1972سپس این اصل در قالب توصیه شوراي سازمان همکاري و توسعه اقتصادي در 

یکی از اسناد مهم . باشیم می قلمرو حقوق محیط زیست مواجه ی درالملل بنابراین ما با یک اصل بین. رسید
کنوانسیون «مقدمه ، باشد می زیست محیطی در دریا که مستند به اصل مذکورهاي  فعالیت فراینددر 
اصل آن میلادي است که در  1990مصوب » مقابله و همکاري در برابر آلودگی نفتی، ی آمادگیالملل بین

  .شناسایی قرار گرفته استپرداخت آلوده ساز مورد 
هاي چندملیتی نسبت به  یکی از راهکارهاي مهم و عملیاتی در انتقال التزام به مسئولیت شرکت

هاي قانونی و ثبت شده در قلمرو  ها به شرکت هاي زیست محیطی دریایی، اجبار از سوي دولت آسیب
در محدوده آلودگی دریایی » ارتاصلاح و جبران خس«، »پاکسازي«حاکمیت ملی شان مبنی بر الزام به 

یابد و هم از  المللی قابلیت اعمال می است. بنابراین اصل پرداخت آلوده ساز هم از سوي نهادهاي قضائی بین
هاي  هاي حقوقی در حقوق داخلی. معمولا این اقدام پیش از تصمیم گیري ها نسبت به شخصیت سوي دولت
نیت نسبت به تعهدمندي در قبال جبران خسارات از سوي پذیرد تا حسن  المللی صورت می قضائی بین

در ایالات متحده آمریکا  30توان به پرونده شرکت بریتیش پترولیوم کننده اثبات گردد. در این راستا می آلوده
  اشاره نمود. 33و اریکا 32هاي دبواتر هوریزون در فرانسه نسبت به نشت نفت از نفت کش 31و توتال

 دولت، میلادي 2010در آوریل  34) ماکوندو( دریایی عمیق خلیج مکزیکپس از فاجعه چاه نفتی 
و بدون این که به هیچ وجه مسئولیت  36از طریق گارد ساحلی ایالات متحده آمریکا، 35»باراك اوباما«

مورد خطاب ، را به عنوان اپراتور تعیین شده چاه بریتیش پترولیوم، مسئول را برطرف کندهاي  سایر طرف
بر همین اساس و با رویکرد تعیین ضمانت اجرا براي اتهامات زیست . آلوده ساز قرار داد اصل پرداخت

                                                     
29- he United Nations Economic Commission for Europe 
30- British Petroleum 
31- TOTAL 
32- Deepwater Horizon 
33- Erika 
34- The Gulf of Mexico Deepwater Horizon / Macondo 

 ریاست جمهور ایا�ت متحده آمریکا -35
36- US Coast Guard 
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میلادي اعلام کرد که یک حساب امانی بیست میلیارد دلاري مبنی بر  2010محیطی ادعایی در ژوئن 
 2010دولت ایالات متحده امریکا در اوت . ادعاي مربوط به خسارات منابع طبیعی ایجاد خواهد کرد

ایجاد کرد و سه متولی را با ) براي حساب سپرده اعلام شده( غیرقابل برگشت 37تعهد میلادي یک
و پرداخت به ذینفعان  برتیش پترولیوم وعده داده شده ازهاي  کمکآوري  مسئولیت امانتداري براي جمع

تعهد ساخت که بریتیش پترولیوم را م، به تبع این امر متولی مربوطه. خسارات زیست محیطی تعیین نمود
این . میلادي پرداخت کند 2014تا سال  38»تراست«مبلغی معادل بیست میلیارد دلار به ، طی سه سال و نیم

از اعمال و انتقال مسئولیت و اخذ ضمانت اجراهاي قطعی و سرسختانه از سوي دولت در قبال اي  نمونه
  .اشدب می چندملیتی در موضوع رعایت اصل پرداخت آلوده سازهاي  شرکت

هاي داوطلبانه شرکت براي پاکسازي، اصلاح و جبران خسارت مربوط به واکنش  نمونه دوم از تلاش
مشهود است. توتال (به عنوان  39شرکت نفت توتال به دنبال نشت نفتکش اریکا در سواحل فرانسوي بریتانی
سط مقامات محلی بندي شده تو مالک محموله نفتی) و چندین کشتی، شایستگی و صلاحیت مؤسسات طبقه

هاي پاکسازي، بازسازي و  محیط زیست را جهت تعیین هزینه- هاي غیردولتی حیات وحش فرانسه و سازمان
هاي  ها یورو به عنوان هزینه دستور اولیه براي پرداخت میلیونآن اصلاح محیط را تأیید نموده و به تبع 

ا فشارهاي دولتی و عمومی فرانسه، این مبالغ را پاکسازي و اصلاح را اعلام وصول نمودند. توتال در مواجهه ب
پیش از درخواست تجدیدنظر خود علیه این دستور اولیه پذیرفت و حتی زمانی که در دادگاه پیروز شد، 

  هاي خود مربوط به پاکسازي نشت نفت توسط کشتی اریکا انجام نداد. اقدامی براي جبران هزینه
المللی قابل اعمال است  لوده ساز هم از سوي نهادهاي قضائی بینشود که اعمال اصل پرداخت آ ملاحظه می

تر این اصل به عنوان یک رهیافت عمومی،  هاي خصوصی و از همه مهم ها در قبال شرکت و هم توسط دولت

                                                     
37- Trust 

 تراست عبارت است از نهادي حقوقی در نظام حقوقی کامل � که در آن یک شخص حقیقی یا حقوقی به -38
نماید  سپرده و شرط می» تراستی«اموالی را به یک یا چند شخص دیگر موسوم به » دهنده تراست تشکیل«عنوان 

 که این اموال به نفع یک یا چند شخص دیگر اداره شود. 
39- The French coast of Brittany OPC, 1999, Erika Oil Tanker Break-up & Spill 
Incident, Report of the International Oil Pollution Compensation Funds (IOPC) 12 
December 1999, updated 9 May 2011.  
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  هاي مردم نهاد در حوزه قواعد زیست محیطی مورد پذیرش قرار گرفته است. توسط نهادهاي مدنی و تشکل

  نتیجه
است که در قلمرو حاکمیت هایی  چندملیتی وابسته به دولتهاي  که شخصیت حقوقی شرکتازآنجایی 

به ، تعهدات زیست محیطی ایشان اعم از پیشگیري یا جبران خسارتاند،  به ثبت رسیدهها  آن ملی و قانونی
نه داري از طریق خزاها  به طور معمول دولت، در این بین. گردد می صورت با واسطه و غیرمستقیم اعمال

مالی هاي  حسابسازي  جهت تضمین دریافت خسارت براساس قوانین داخلی خود اقدام به بلوکه
محیط دریا یا نشت نفت دخیل بوده و در این بین قبل از اقدامات سازي  نمایند که در آلوده هایی می شرکت

، وضعیت آلوده سازيمزبور را متعهد به توقف هاي  به طور مستقل شرکت، یالملل نهادهاي قضائی بین
اصل پرداخت آلوده ساز در کنار نظریه مسئولیت محض . نمایند می جبران خسارت و اعاده به وضع سابق

چندملیتی را فراهم هاي  به شرکتها  حقوقی توانسته است به طور عملیاتی امکان انتقال مسئولیت از دولت
، از این رو. ز هر زمان دیگري برآورده سازدتعهدپذیري در قواعد زیست محیطی را بیش ا فرایندآورده و 
، آنشود که بهترین روش جهت حفاظت از محیط زیست و پیشگیري از وقوع خسارت به  می ملاحظه

علاوه بر . حقوقی خصوصی چندملیتی استهاي  به شخصیتها  انتقال مسئولیت و مکانیزم اقدام از دولت
چندملیتی را در هاي  شرکت، قانونیهاي  وضع مالیات از طریقها  دولت، اعمال اصل پرداخت آلوده ساز

نسبت به حفاظت و پیشگیري از وقوع آسیب به محیط زیست دریایی مشارکت پذیري  چرخه مسئولیت
 جانوري و طبیعی دریا مقید، داده و ایشان را در کنار کسب منافع تجاري و اقتصادي در حفظ منابع گیاهی

  .سازند می
د مربوط به اخلاق در پژوهش و نیز امانتداري در استناد به متون و ارجاعات موار: ملاحظات اخلاقی

  .مقاله تماماً رعایت گردیده است
  .تعارض منافع در این مقاله وجود ندارد: تعارض منافع

  .اعتبار مالی نگارش یافته است تأمیناین پژوهش بدون : اعتبار پژوهش تأمین
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